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PWB Gestaltung Bahnhofplatz / Allee
Bericht dedreisgerichtes
5. Februar 2018

1 Anlass und Gegenstand des Projektwettbewerbs

1.1 Anlass

Bgc Qr _br Ugj xCfjr pslb 01~3.. Cgl umf]
@cqgaf Cdrgerc, Qgc jgcer gk Xclrpsk cglc
und im Einflussbereickowohlder Stadt St. Gallesowohlals auch des Metropdli
anraumes Zurich. Bsprechend bedeutend ist der Bahnhof als Verkehrsdrelische

be des offentlichen Verkehrs (&) die gesamte Regiober BahnhoWilals Ve-
kehrsknotenpunkt und Drehscheibe des 6V kheate seind~unktion zunehmend

weniger gut wahrnehmen und er entsprictckain baulicher Hinsicht nicht mehr

den heutigen Anspriichen. Will die Stadt ihre Rolle als attraktives Regionalzentrum
weiter wahrnehmen ist ein funktionierender und attraktiv gestalteter Bahnhofplatz

eine wichtige Voraussetzung.

Masterplan «Zukunft Bahntof Wil»

Der Masterplan «Zukunft Bahnhof Wil» wurde unter Einbezug verschiedener Pr
jektpartnet erarbeitet und vom Stadtrat am 16. Dezember 2015 bessklo®er
Masterplan baut auf dem Stadtentwicklungskonzept 2009, dem kommunalén Rich
plan 2010 sowie demAgglomerationsprogramm 2. Generation (2018) auf

Dem Masterplan liegt ein Entwicklungskonzept zugrunde, wonach der Bahnhof Wil
ein stadtebaulich gelungener Ort, eine attraktive Adresse flir Stadt und Region und
ein urbaner, in das Stadtzentrum intiegrer Knotenpunkt des 6ffentlichen Ve

kehrs ist. Ubergeordnet ist der Sttaaum Bahnhofplatz / Alleein Element einer
Abfolge zentraler miteinander verbundener Stadtrdume von Altdtadsganger

zone- Allee- Bahnhot Wikrstrasse- Sportpark Bergholz

o
1 —
i 7 — I L
e ="

Abb.1: Stadtraum Bahnhofplatz / &k als Element einer Abfolge wichtiger Stadtraume

'Stadt Wil, Kantone St. Gallen und Thurgau, Regio Wil, SBB, Falil&afieid(FWB), Regiobus, PostAuto, Wiliviabiler
Wiler Parkhaus AG (WIPA

Stauffer & Studach Raumentwicklung 4
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1.2 Gegenstand

Gegenstand des Verfahrens ist die Ausarbeitung eines Projektvorschldgs fur
Neugestaltung des Stadtraumes Bahnhofplatz/All@erVergabegegenstandw
fasst im Rahmen dieses Ausschreibungsverfahrens die Dienstleistungiendfiir
schaftsarchitektinnen und Ldachaftsarchitekten nach SIA 108ie Dienstleistn-
gen fur Architektinnen und Architekten nach SIA 102 sowie die Dienstleistfiirgen
die Verkehrsplanerinnen bzw. Verkehrsplaner fur

- dieNeugestaltung des Stadtraumes Babffitatz / Allee (Gesamtkonzept);

- dieHochbauten im Zusammenhang mit den Verkehrseinrichtungen auf dem
Bahnhofplatz soweit dieSeeil des Lésungsvorschlags sind;

- dieunterirdischen 6ffentlichen Bauten soweit sie Teil der Aufgabenstellung sind.

2 Am Projektwettbewerb Beteiligte

2.1 Preisgericht
Sachpreisgericht ~ Susanne Hartmann, Stadtprasidentin Wil (Vorsitz)
Daniel Stutz, Stadtrat Wil, Dep. Bau, Umwelt und Verkehr
MartinHitz, Verwaltungsrat Wipa AG
Hanspeter Steiner, SBB Immobilien
Thomas Baumgartner, Direktor Fraueni&fid Bahn

Fachpreisgericht ~ Matthias Wehrlin, Stadteb&IA, FSU SWBVinnewil und
Flawil (Prasident)

Simon Schoni, Landschaftsarchitekt FH BSLABHMA

René Haefeli, Landschaftsarchitekt FH, Raumplaner NDS,
Rolf Mihlethaler, Architekt BSA SIA, Bern

Patrick Gartmann, dipl. Bauing. FH SIA, dipl. Arch. FH SIA,

Fritz Kobi, Verkehrsplaner, dipl. Baggnieur ETH/SIA/SVI,
Minsingen

Ersatzpreisgricht  Felicitas Zehnder, Vertreterin STWE Stadtsaal
(Sachpreisgericht)

Bettina AnderadLatzer, Projektleiterin Verkehr Stadt Wil
(Fachpreisrichter)

Expertnren* Renato Tamburlini, Leiter Hochbau Stadt Wil
Marcel Frei, Leiter Tiefbau Verkehr Stédt
Andreas Dobler, Sicherheitsverbund Region Wil, Stadt Wil
Markus Schait, Amt fur 6ffentlichen Verkehr SG
Thomas KelleSBB AG Fahrplan und Netzdesign
Roland Steingruber, Leiter Infrastruktur Frauerf@ltdBahn AC
Andreas DeterlinBUS Ostschweiz AG

Stauffer & Studach Raumentwicklung 5
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Diestadtische Planungskommissi@t mit Expertenstatugnwesend und in die
Beratungen einbezogebie Kommississmitgliederuntediegenvon Amtes wegen
der Schweigepflicht sowie betreffend Befangenheit und Audsgaiindedem
anwendbaren Vergaberecht uden Anforderungen der Wegleitung @rdnung
SIA 142(2009)

2.2 Wettbewerbssekretariat
Stauffer & Studach, Raumentwicklung Chur, vertreten durch Beat Aldsxaml-
erstrasse 38, CH000 Chur.

2.3 Zugelassene Teilnehmende

Aufgrund der Wettbewerbsausschreibungn& April 2017 sind im Rahmen der
Dossierselektion 23 Bewerbungen eingegangen. Als Teilnehmer selektiomert wo
den sind 9 BewerbungeRs sind diegin alphabetischer Reihenfolge)

Teilnehmer Ort

Team: Appert ZwahldPartner AG, Cham / Thomas K. Keller Architekte| Cham
St. Gallen / bhateam Ingenieure AG, Frauenfeld

Team: Balliana Schubert Landschaftsarchitekten AG, Zirich / Haerle | Zirich
Hubacher Architekten BSA GmbH, Zirich / ewp AG, Effretikon

Team: bbz bergmbh, Bern / LEISMANN AG; Biel / Emch+Berger Ve |Bern
kehrsplanung AG, Bern

Team: Hager Partner AG, Zirich / Cometti Truffer Architekten AG, Lui Zlrich
Basler & Hofmann AG, Zurich

Team: LORENZ EUGSTER Landschaftsarchitektur und Stadtebau Gr Zurich
Zurich / weber brunner architekten ag, Zirich / mrs partner ag, Zurich

Team: planikum GmbH, Landschaftsarchitektur und Umweltplanung, 7 Zirich
/plan b architekten, Zirich / Gruner Wepf AG, St. Gallen

Team: S2L GmbH Landschaftsarchitekten BSLAZ8tkh / Durig Arci | Zlrich
tekten AG, Zurich / WAM Planer und Ingenieure AG, Solothurn

Team: vetschpartner Landschaftsarchitekten AG, Zirich / ARGE Rupi Zirich
Architekten GmbH & Blue Architects AG, Ziirich /IBV Husler AG, Ziric

1) Nachgeruclds Tean: Westpol Landschaftsarchitektur, Baseam- Basel
ponova baumgartner architekten, Zurich /Transitec beratende Ingenieure
Bern

1) Das selektionierte Team Studio Vulkan Landschaftsarchitektur GmbH, Zurich / Tom Munz GmbH, St.

Gallen / Kontextplan AG, Zurich zog seine Teilnahme zuriick. Es wurde ersetzt durch das Team Westpol
Landschaftsarchitektur, Basel / camponova baumgartneritekten, Zirich /Transitec beratende Ingenieure

AG, Bern
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3 Verfahren, Ablauf

3.1 Verfahren

DasVerfahren wird auf der Grundlage des GATT/MJBEreinkommesiiiber das
offentliche Beschaffungswesen als Projektwettbewerb im selektiven Verfahren mit
einer offenen Dossierpraqualifikation nach Art. 24 der Verordnung Uber dais 6ffen
liche Beschaffungswesen (V6B) bzw. ArtitlB) der interkantonalen Vereinbarung
Uber das offentliche Beschaffungswesen (IV6B) durchgefihrt. Subsidiar gilt-die SIA
Ordnung 142 (2009).

3.2 Begehung, Fragenbeantwortung

Anlasslich der Gebietsbegehung vistontag den21. August2017 wurdenden
Teilnehmenden die Zielsetzungen und Aufgabenstgiuerlautert sowie die &4
delle abgegeben. Fragen zum Programm waren bis Freitagi5d8aptember
2017 zu stellen. Die Fragenbeantwortung erfolgte schriftlich am Freitagalen
Septembe2017.

3.3 Einreichung

Die Projektepléane waren bis dfmeitag denl7. Novembe2017, die Modelle bis am
Fretag, den27. Novembe2017 bei der Stadtkanzlei der Stadt Wihzureicheroder
abzugeben.

3.4 Jurierung

Das Preisgericht tagte aRreitag denl. Dezembeund amFreitag denl5. De-
zember2017 in Raumlichkeitemesehemaligen Feuerwehrdepots in Wblvie am
Mittwoch den31. Januar 2018 im Stadtsaal in Wil.

3.5 Mutationen und Anwesenheiten Gremium

Herr Andreas DoblefExperte) Sicherheitsverbund Region Wil, Stédt konnte an

der Beurteilung nicht teilnehmen. Anstelon Herrn Andreas Deterling (Experte),
BUS Ostschweiz AG, nimmt Herr HRodi Kuhn, BUS Ostschweiz AG als Experte
Einsitzim Preisgericht. Weitere Mutationen im Gremium gibt es keine. AllenAbsti
mungen erfolgeam ersten Tapei Stimmenvollzahligkeit.

Am zweiten Tag wird HeFhomas BaumgartnéBachpreisrichter)Direktor Fraue-
feldWil Bahn am Nachmittag durch Frau Felicitas Zeh(fitieatz Sachpreisg
richt), Vertreterin STWE Stadttaeertreten. Alle Abstimmungen erfolgen bei
Stimmenvollzahligkeit.

Bei Fortsetzung der Jurierung afn 3. 2018 ist sind alle Preisrichter mit Stita
rechtvollzahlig anwesend. Alle formellen Abstimmungen erfolgen bei Stimimenvol
zahligkeit.
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4 Beurteilung - Technische Vorprufung / Zulassung
4.1 Vorprufungen

4.1.1 TechnischeVorprifung

Die technische Vorpriufung erfolgte durch das Wettbewerbssekretariat. Siesumfas

te eine wertungsfreie Prufung hinsichtlich der Erfullung der Programmbestimmu
gen und der Einhaltung der Randbedingungen gemass Wettbewerbsprogramm vom
30. Juni2017 und der Fragenbeantwortung v@®. Septembei2017.

4.1.2 Fachprifung Verkehr

Zuhanden des ersten Jurytagesrdendie Aspekte des Verkehrs durch einen
Fachplaer spezifisch vorgeprift und ditgebnisse eingangs der Beratungen dem
Preisgericht erlautert. Weitergehend unuhanden des zweiten Tagestieft fad-
gepriftwurdendie Prgekte der engeren Wahl.

4.2 Formelle Prifung
AlleneunProjektvorschlagavurdentermingerechtanonynmund in den Urdrlagen
vollstéandig eingereicht. Formell zur Beurteilung zugelassetenalle neuneinge-
reichtenProjektvorschlagenit folgenden Kennwdértern:

ClviCc AMICI Jim & Lukas
drei-dreiklein ALADIN unter den kastanien
CORSO Abakus PROMENADE

4.3 Materielle Prifung

Die Resultate der technischen Vorprifungrdenschriftlich festgehalten und dem
Preisgericht erlauteriNach Kenntnisnahme diskutietas Preisgericht die festg
stellten Abweichungen und Verstésse. Namentlich diskwtiertiendie Abwé
chungen inZusammenhanmit dem Verkehrsrgimeder Busses auf dem Bah
hofplatzsowiehinsichtlichder Verkehrsfihrun@bereBahnhofstrasse Untere
BahnhofstrasseDas Preisgerichtéalt fest dass Abweichungen und Verstésse im
Grundsatz soweit toleriert werden, wenn:

- ... diese nicht offensichtlich zu einem Wettbewerbsvorteil fihren oder
- ... die Aufgabenstellung nach wie vor als gel6st betrachtet werden kann.

Nach Abschluss einer ausfihrlichen SichtungRtejektebeschliesst da®reise-
richt die stgestellten Abweluungen und Verstdssau akzeptieren undlleneun
Projekte nateriell und somit zur Preiserteilungzulassen

Stauffer & Studach Raumentwicklung 8
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5 Beurteilung - Jurierung
5.1 Erster Jurytag

5.1.1 Allgemein

Die Beurteilung deProjekteerfolgtnach derKriteriengemassWettbewerbs-

gramm. Dise werdenvom Preisgericht vorgangilgr Beurteilungnochmals reflk-

tiert und bestéigt. Zuhanderder ersten Beurteilungurde festgehalten, daser
allemdie Frage des grundsétzlichen Dispositivs auf dem Bahnhofplatz, dietGesam
|[6sung Allee / Bahnhofplatogiie die Funktionalitdt des Verketmasntral sind

5.1.2 Erster Rundgang

Im ersten Rundgangerdendie Projekten Gruppen, geleitet von einem Fachgrei
richter die Projekte gesichtet undiner ersten Bewertung unterzogen. Im Anschluss
diskutiert dasPreisgerichtior den Projektedie Erstbeurteilung désruppen. Alle
Projekte werden einem Quervergleich unterzogen.

Darauf werden aufgrund von Defiziten hinsichdiehGesamtlosung oder einzelner
sehr zentraler Bereiche im Verkehr und / oder der sthdtdichen Wirkung des
Bahnhofplatzefolgendevier Projekte im ersten Rundgae@stimmigausgescta-

den

drei-dreiklein Abakus

CORSO PROMENADE

5.1.3 Zweiter Rundgang

Das Preisgericht diskutiertlie verbleibenden Projekte. Insbesondbetirteile es

im Quervergleicldie verschiedenen Ansatma Bereich des Bahnhofplatzes und im
Bereich der Allealie Qualitat des Beitrages in Bezug seineStrahlkraftsowie

die Stabilitat und Langfristigkeit des AnsatZeas Preisgerichtommtnach eing-
hender Dislassioneinstimmigzum Schlusgolgenda Beitrag nicht weiter zu ve
folgen undm zweiten Rundgang auszuscheiden

CIviC

5.1.4 Zu vertiefende Projekte

Das Preisgericht sichtet nochmatiée verbleibendewier Projekte uncentscheidet
nach Diskussion aligier Beitragezuhanden des zweiten Jurytagesiterzuverfb
genund vertieft zu beurteileie verbleibendewier Beitrdgestehen auch fur ve
schiedeneGrunddispositive und unterschiedliche Haltungen in Bezug aGédie
staltung Die vertieft zu beurteilendd®ojekte sind

AMICI Jim & Lukas
ALADIN unter den kastanien
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5.2 Zweiter Jurytag

5.2.1 Rickblick 1. Jurytag

Die Entscheide deersten Tages werden restimiert und bestétigt. Es werden keine
Rickkommensantrage gestelis wird festgehalten, dasker Vorschlag knter den
kastanienseinzig aufgrundeines Beitragesn Bereich der Allee und nicht aufgrund
seiner Gesamtlésung weiterverfolgt witdraufhin entscheidet das Preisgericht
Uber die Frage dekuszeichnung mit Preisen nach der weiteren Beratung zu befi
den

5.2.2 Fachprifungen

DievierverbleibenderProjektewurdeneiner detaillierten Kosterund Wirtschat
lichkeitsprifungunterzogenDas Preisgericht nimmt die Ergebnisse zur Kenntnis.
Eshalt fest, dass die Informationemn denKostenwertvoll sind undeine gué
Grundlage fir dieveitereBeurteilung darstelleiWeiter halt das Piggericht fest,
dass durch die in der Fachprifuagsgemachten Kostenunterschieziem jetzigen
Zeitpunktbei keinender Prgekte entscheidende Vepder Nachteilentstehen.

5.2.3 Lesung

Esfindet eine Lesung vor demrbleibendewier Projekten statt. Die Beschriebe
der Fachpreisrichteund die detaillierte Prifung im Bereich des Verkdiesen
zusammen mit den Beurteilungeéer Fachexpertemls Grundlage fir die Beratung.

Vertieft diskutért werdendie mit den vier Vorschlagen verbundenaterschial-

lich gut funktionierenden Verkehrsldsungen, die Stimmungen auf dem Bahnhofplatz
sowiedie verschiedené\usgestaltung der Allee udiésUbergang Allee
BahnhofplatzDie vier Beitrage stehen fir garerschieden&rundhaltungen.

Nach der Beratung beschliesst das Preisgericht einstimmig, die beiden Projekte
«ALADIN» und «unter den kastanien» nicht mehr weiterzuverfolgen.

5.2.4 Schlussgegeniiberstellung

In der Schlussgegenuistellung werden dieweiProjektecAMICH und dim & L-
kas»nochmals detailliert gesichtet umtiskutiert. Insbesondere diskutiert und
beurteilt werden im Quervergleidie verkehrlichen Aspekte im Bereich des Bah
hofplatzes, die mit der Gestiahg der Hohbauten verbundenStimmungsowie der
unterschiedliche Léswgsansatz im Bereich der Allee.

Nach intensiver Diskussiamd nochmaligeiGegenuberstellunigeschliesst das
Preisgericheinstimmig die Beratungen zu unterbrechen und den Unterlrigch

zur Wiedeaufnahme der Jurierurzg nutzen, um die Auswirkungen einer Bérein

gung der erkannten Schwéachen auf den Vorschlag in der Zwischenzeit vertiefter zu
prufen.Die Jurierung wird unterbrochen.
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5.2.5 Fortsetzung der Jurierung
Die Mitglieder des Preisgerichtes mit Stimmrecht setaen31. Januar 2018 die
Beratung des zweiten Tages fort.

Das Preisgericht reflektiert die spezifischen Vorziige und Schwéachen der beiden
Beitrage. Es halt fest, dass das Projekt «<AMICI» besondere kongiptgiarken
aufweist undvor allemim Bereich des Verkehrs und bei der Setzung der Haechba
ten sehr UberzeugiWegen der rein funktional wirkenden Betondacher gibtres hi
gegenBedenken hinsichtlich deehr technisch und kalt anmutendétmosphére

auf demBahnhofplatzAuf der anderen Seite verflidas Projekt «Jim & Lukas»
wohlubereinesehr atmosphéarische Wirkungeist aber grosserunktionale
Schwéchen insbesondema Bereich des Langsamverkelansf.

Das Preisgericht hélt in der Diskussion weiter,fdass die beiden Vorschlage im
Bereich des Bahnhofplatzes fur zwei grundsétzlich verschiedene Lésungsansétze
stehen. Das Schaffen eines offenen und durchlassijatzes an diesem Ort wird

als die bessere Haltung betrachtats das Schaffen engerer undrdh Dacher mit
tiefgezogenen Hauben formuliertanggezogeneEinzelrdume. In einer Gesam
abwagung wird aus funktionalen Grinden und wegen der auf diesem Platzerforde
lichen Transparenz dem Projekt «cAMteh¥y/orzug gegeben.

Das Preisgericht befasste sizhdemnochmals vertieft mit debhdsungsansatze

flr den Bereich der AlleBas Preisgericht kommt zur Feststellung, daistang

kein Projekt vorliegiwelcheseine Neudisposition zulasten der bestehenden, g
schitzten Alleeachtfertigen wirde, und dass diese Erkenntnis zuhanden der We
terbearbeitung sehr wichtig ist.

5.2.6 Kontrolldurchgang, Riickkommensantrage

Es findet ein Kontrolldurchgamgallen Projekten statt. Das Preisgericht halt fest,
dass aufgrund der gewonnen Erkernsge auch diemersten Tagusgeschied-
nenProjekte nochmals gut zu reflektieren sind.

Nach Sichtung aller Projekte widdr Riickkommensantrag gestellt, das Projekt
«CORS®aufgrund seines stadtebaulichen Beitrages mit einem Preis auszuzeic
nen.Dem Antag wird zugestimmEs wird der Antrag gestellt, das Projekt AAL

DIN» nicht mit einem Preis auszuzeichnen und in der zweiten Runde auszuscheiden.
Dem Atrag wird zugestimmt.

5.2.7 Schlussabstimmung
Das Preisgericht beschliessinstimmigdas Projekt AMICh imersten Rang zu
rangiererund dem Vorschlaglim & Lukasgegeniibeden Vorzug zu geben
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5.2.8 Preiserteilung, Rangfolge, Preise und Ankéaufe
Das Preisgericht entscheidet einstimmig, iejekte der engeren Wahile folgt zu
rangieren und mit Preisen zu praneie (exkl. MwSt.):

1. Rang, 1. Preis AMICI CHF 35'000.-
2. Rang, 2. Preis Jim & Lukas CHF 28000.-
3. Rang, 3. Preis CORSO CHF 12'000.-
4. Rang, 4Preis unter den kastanien CHF 8'000.-

Ankaufe werden keine gemacht. AleunTeilnehmenderhalten diePauschalen
schadigung von CHP 80.- exkl. MwSt.

5.2.9 Empfehlung

Das Preisgericht empfiehlt das Projekt mit dem Kennwfdvtih zur Weiterbea
beitung. Dies unter Beriicksichtigung der nachsteherfittapfehlungedes Pres-
gerichtes sowie des Beschriebs. Bei Wé&ziterbearbeitung zu Uberprifen und zu
bearbeiten sind insbesondere:

Bereich Bahnhofplatz

Die durch das vorgeschlagene Dach erzeugte Stimmung und Atmosphéare auf
dem Platz ist zu andern. Zu prifen sind in diesem Zusammenhang die Form
und Farbgebung sowie die Materialisierung der DacleD&chaufsichtist als

5. Fassade zu verstehen. Die S8itausbildung und die Dimensionierung der
Stitzen sind zu Uberprifen.

Die Dachanschliisse an das Bahnhofgebaude sind zu verfeinern uncegestalt
risch und konstruktiv Giberzeugender zu lésen.

Der Schriftzug am Kopf des F\B&hnhofes ist hinsichtlich seiner gai¢eri-
schen Wirkung zu hinterfragen, es sind Alternativen dazu zu prifen.

Die Ausstattung mit den Einrichtungen flr die Fahrgastinformation ist aufzuze
gen, ebenso die Beleuchtung bei Dunkelheit.

Bereich Allee / Obere Bahnhofstrasse

Der Querschnitt, di®imensionierung und Anordnung der Allee sind zu tibera
beiten. Auf die Fihrung des motorisierten Individualverkehrs durch die Mitte
der Allee ist zu verzichten, eine Fihrung 6stlich der Mittelachse ist vorzuziehen.

Die bestehende Allee ist als Referenbetrachten. Die Neukonzeption der
Allee ist zusammen mit der Denkmalpflege unter Beriicksichtigung des ISOS
weiterzuentwickeln. Eine symmetrische Anordnung der durch die Baumreihen
gebildeten Raumist zu prifen

Die Baumgruppe am Ende des Mitteldosk®in Risikdezlglich Verkehrgs
cherheit und Ubersichtlichkeit. Die Lage und Notwendigkeit dieser Baugruppe
ist zu Uberprifen, ebenso die Lage und Notwendigkeit der Baumgrppe
stidwestlichen Bereich des Bahnhofplatzes.
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- Die Dimensionierung der ostliah&orzone vor den Geschéften ist in derréibe
geordneterStadtbetrachtung (BahnhefFussgéangerzone Altstadt) zuwerifi-
zieren, eine Redimensionierung der Vorzone und Reduktion der halboffentl
chen Nutzung ist zu priifen.

- Die westliche Vorzone ist als offeaher und offener Raum zu gestalten.

- Im Bereich Derby / Migros und Zufahrt zum Bushof sind die Abbiegemandéver
fur die Busse so zu organisieren, dass die Gegenfahrbahn nicht Uberschleppt
wird. Es wird empfohlempr Optimierung der Situati@inen Mittelzanenkbe-
reich prifen.

DerVorschlagcAMICI» ist in einem nachsten Schritt in einem iterativen Prozess mit
Vertretern des Sachund des Fachpreisgerichigeiter zu bearbeiten urder Ver-
tretungnochmals vorzulegeBei der Weiterbearbeitung sind die AnliegenBiu-
herrschaft zu berticksichtigen.

5.2.10 Reihenfolge, Projekte, Verfasser

Rang Kennwort Verfasser, Ort

1.Rang |AMICI Team: Hager Partner AG, Zirich / Cometti Truffer
chitekten AG, Luzern / Basler & Hofmann AG, Ziri

2. Rang |Jim & Lukas Team: Ballian&chubert Landschaftsarchitekten AG
Zurich / Haerle Hubacher Architekten BSA GmbH,
Zurich / ewp AG, Effretikon

3.Rang |CORSO Team: Westpol Landschaftsarchitektur, Basedrh-
ponovobaumgartner architekten, Zurich /Transitec &e
tende Ingenieure AG, Bern

4. Rang |unter den kasd- | Team: LORENZ EUGSTER Landschaftsarchitektu
nien Stadtebau GmbH, Zirich / weber brunner architekt
ag, Zurich / mrs partner ag, Zirich

2. Runde |ALADIN Team: planikunembH, Landschaftsarchitektur und
Umweltplanung, Zirich /plan b architekten, Zirich
Gruner Wepf AG, St. Gallen

CIvVIC Team: Appert Zwahlen Partner AG, Cham / Thoma
Keller Architekten, St. Gallen / bhateam Ingenieure
Frauenfeld

1. Runde |dreidreiklein | Team: S2L GmbH Landschaftsarchitekten BSLA S
Zurich / Durig Architekten AG, Zirich / WAM Plane
und Ingenieure AG, Solothurn

Abakus Team: vetschpartner Landschaftsarchitekten A, Z
rich / ARGE Ruprecht Architekten GmbH & Blue iA
tects AG, Zurich /IBV Husler AG, Zirich

PROMENADE |Team: bbz bern gmbh, Bern / LEISMANN AG,; Biel

Emch+Berger Verkehrsplanung AG, Bern
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5.3 Wirdigung

Die Aufgabenstellung ndenunterschiedlichen inhaltlichen Aspekten weh
vielschichtigen funktionalen sowie auch gestalterischeforderungen kombiniert
mit einer Vielzahl aRahmenbedingungewareinesehrgrosse Herausforderung
Hinzu kam, dasmit dem Bahnhofplatz und datiee/ Oberen Bahnhofstrasse zwei
Stadtraumenit inhaltlich unterschiedlichen Schwerpunkten zu bearbeiten waren.
Dies alles machte die Aufgabe ausserst anspruchsvoll.

Das Preisgericht dankt allen Teilnehmenden flr die sehr engagierte Auseinande
setzung midieserschwierigen Aufgabenstellung. Das gericht halt fest, dass
vielfaltige undgorofund ausgearbeitete Beitrage beurteilt werden konrdank
derenneue Erkenntnisse fur diangfristigeOrganisation und Gestaltung dieses
Stadtraumes gewonnen werden konntBras Preisgécht dankt hierflir migrosser
Anerkennung

Stauffer & Studach Raumentwicklung 14
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6  Genehmigung

Mitglieder des Beurteilungsgremiums mit Stimmrecht

Susanne Hartmanfyorsitz)

oty

Daniel Stutz

Martin Hitz

/

o
Joel

\

Hanspeter Steiner

4 8o

Thomas$Baumgartner

v/l ‘,/

é@/”yaé

J

f
[/

Felicitas Zehnder
(Ersatz)
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Matthias Wehrlin

L

Simon Schoni
René Haefeli

Rolf Mihlethaler

Fritz Kobi

A
P4 L\j
Bettina AnderalLatzer
(Ersatz)

T h—tar
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7 Beschriebe / Dokumentation

Ubersicht Projekte

1.RangKennwortAmici 2. Rang Kennwor]]m & Lukas

=
r‘lnu-g %-,

1. Runde Kennwodreidreiklein 1 Runde KennwoAbakus 1 Runde KennwoFtROMENADE
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Bericht des Preisgerichtes
5. Februar 2018

Rangierte Projekte

1. Rang KennworAMICI(1. Preis)

Landschaftsechitektur:Hager Partner AG; Zirich
Mitarbeit: Patrick Altermatt, Monika Schenk, Karol Kruk, Isabelle Garcia, Jennifer Bolliger, Manuel Frehner

Architektur: Cometti Truffer Architekten AG, Luzern
Mitarbeit: Hans Cometti, Norbert Truffer, Henriett Halmi

Verkehrsplanung: Basler & Hofmann ABich

Mitarbeit: Manuel Oertle

Gesamtlésung /
Stadtebauliches Konzept

Bahnhofplatz / Verkehr

Stauffer & Studach Raumentwicklung

Ein Bahnhofplatz als Platz vor dem Bahnhof: Die prdgenden Konzeptelemente sitxd
terungsschutz aus Beton bei den Bushaltestellen, die zuriickhaltenden loBleenele-
pflanzungv.a. im Bereich des nordlichen Platzrandes sowie ein attraktiver Flanierber:
vor der dstlichen Hauserzeile entlang der oberen Bahnhofstrasse durch das Verlege
Strassenfahrbahn Richtung Westen in die Allee hinein. Der Kopf der FraléhBzdn
bildet den westlichen Platzabschluss. Die Puzzlesteine sind geschickt zu einem in st
Auftritt komprimierten Ganzen zusammengefligt.

Auf dem Bahnhofplatz gewéhrleisten das Dach der zentralen Bushaltestelle und die
Schutzwande in den Wartebereichen eingesetzten transparenten Matedah Wit-
rungsschutz und den Durchblizkgeeigneter Weisdei den nérdlichen Haltekanten sin
analoge Perrondacher in angemessener Weise eingesetzt. Ausgestaltung und Archi
des Witterungsschutzesd,h. der Stutzen und des Dachs, vermdgen an diesem Ort nic
Uberzeugen, entsprechen niaten hohen gestalterischen Anforderungen bezuglicloAt
sphére und ImagebildunBies gilt auch fir den an das Bahnhofsgebaude angebauter
Witterungsschutz bei den unmittelbdavor liegendeBushaltestellen.

Solange keine Busse wartesorgen auf dem Bahnhofplatz die weite Offenheit und der
Durchblick fur ein hohes Sicherheitsgefuhl im 6ffentlichen Ramemn die Busse warten
ist dies durchdie Anwesenheit de€hauffeure sowie dé-ahrgaste gewahrleistet. Zuma
men mit der dem Masterplan entsprechenden, jedoch optimierten Anordnung der 8t
stellen, den zwei Eimind Ausfahrten in die resp. aus der obere(n) Bahnhofstrasse, de
Hohe der Busgrrons und den Busperronaufgangen auf einer zentralen Fussgangerai
eine sehr gute Funktionalitéat sichergestellt. Die Anordnung der Vorfahrt und des Sta
xcgqg dGp bgc R_vgq sl b dGp ~ | g gqupdWdgfahrigh
ohne Ruckwartsfahrmandver. Von der Winkelriedstrasgeden Station der Frauenfeldfi-
Bahn her kommendst der Blick auf den Bahnhofzugang freigehalten, der Bahnhof wi
raumlichspubar. Eine ausreichende Zahl Veloparkplatze ist in den westlichen tinthés
Platzbereichen vorgesehen. Eine Restflache zwischen der FWB und der Weststrass
Ucqrcl gqr dGp “~Sp  _| E_pbclgle§ tmpe:
biet.

Die lockere Baumbepflanzung untersttitzt die angestrebte hohe Aufenthaltsqualitat. -
dem Derby / Migros wird eine grosszugige Vorzone grosstenteils ohne Baumpflanzu
angeboten, was als sehr vorteilshaft betrachtet wird. Zu vereinzelten Gber dem Bark
positionierten Baumen mussen Fragezeichen gesetzt werden

Uber die Lange des Bahnhofgeb&udes betont der Betonbelag den Haltestelleniedei
stellt eine unterhaltsfreundliche Lésung dar. Fur die Zufahrt zum Parkhaus ist eirke z
haltende Kennzeichnuragngedeutet, ganz im Gegenteil zur Giberzeichneten Anschrift
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PWB Gestaltung Bahnhofplatz / Allee

Bericht des Preisgerichtes

5. Februar 2018

Bereich Allee

Fazit

Stauffer & Studach Raumentwicklung

"FRAUENFEWDI-@? FL&8 _k I mnd bcp Qr _rgml, DG
Asphaltlelag vorgesehen, was die unterschiedlichen Funktionen kennzeichnet. Di®+
nalitat der Verkehrsanlag ist fur alle Verkehrsteilnehmenden sichergestellt, ohne dal
aufdringlich oder dominant zu wirken. Insgesamt entsteht ein Platz mit einer hohets
haltsqualitat.

Mit der vorgeschlagenen Verlegung der Oberen Bahnhofstrasse erhialtéagknschafte
attraktive Vorbereiche, die zum Flanieren einladen und beste Voraussetzungen fiir k
orientierte Nutzungen zumindest im Erdgeschoss schaffen. Die Verfassenden reagi¢
damit konsequent auf die Beobachtungen, dass die meisten Fussiémagevom / zum
Bahnhof den Weg lber diese Strassenseite wahlen, auch wenn sie von und zum Ba
Strassenseite wechseln missen. Das vorgeschlagene Tempo 30 tragt diesem Verhi
Fussgangerinnen Rechnung: Es fiihrt zu einer Verstetigung desrgarkdleiner hohen
Verkehrssicherheit. Dass in diesem wichtigen Querungsbereich keine physische @u
hilfe vorgeschlagen wird steht im Widerspruch zur angestrebten Fiihrung des Fuss\
Die Uberlange Fussgangerschutzinsel misste den Querungshssémfentsprechend als
Mehrzweckstreifen in Strassenmitte mindestens bis zum Beginn der Allee vorgeseht
den, dies auch unter Beriicksichtigung guteruhd Wegfahrtsverhaltnisse fiir die Buss:
Fraglich ist auch, ob eine Kernfahrbahn auf der wichtigsdtennd Wegfahrt fur die Buss
und Velofahrenden bei den vielen Begegnungen der Busse und der angestrebten K
die richtige Losung ist.

Die Alleewurde gleichzeitig mit dem Bahnhofquartier angelegt. Sie ist stadtpragend t
Uber einhundert Jahreral, Gk J _sdc bcp Xcgr f _r qggc
Lage die ebenfalls axial angeordneten Denkmaler sswieder gut beschattete Fusswe
in derMitte schaffen Identitat. Die Alleést Teil der kollektiven Erinnerurgghort zum
Stadbild, bietet ein vertrautes Bild bei der Ankunft Bahnhofund gehort zu Wil. Trotz d
positiven Aspekten des Projektvorschlages mit\derleging der Strasse in die Allee hine
Uberwiegen die Nachteile.

Die Verfassenden haben \yfilindsatzlichrichtig gelesen und interpretiert. Was stark ist
wird gestarktwo Verbesserungen nétig sind werden solche ins Konzept integriert. Eil
Puzzle wo jeder Puzzlestein einen Beitrag leistet. Sowohl auf dem Bahnhofplatz als
allem im Bereich der &k werden kreativ und ortsgerecht Mehrwerte beziglich Urban
Auenthaltsqualitat und Wirtschaft geschaffen. Dies bei gleichzeitiger Wahrung deo¥
naitat der Verkehrsanlagen fur alle Verkehrsteilnehmendes{ffentlichen Verkels; des
Autoverkehs inkl. Anlieferung sowigesFuss und Veloverkelss und zwar ohne aufdiga
lich oder dominant zu wirken.

Das Projekt weist trotz der hohen Anforderungen und der gegebenen Komplexitat ei
hohen Reifegrad aus und wirkt Gber weite Strecken aus eess. Wie erwahsiesteht
bei den Dacherauf dem Bahnhofplatz und der Allee Verbesserungsbettarinnerhalb
der robusten Grundkonzeption aufgejan werden kann.
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PWB Gestaltung Bahnhofplatz / Allee

Bericht dedreisgerichtes

5. Februar 2018

2. Rang Kennwortlim & Lukag2. Preis)

Landschaftsarchitektur: Balliana Schubert Landschaftsarchitekten, Zirich
Mitarbeit: Sandro Balliana, Christoph Schubert, Jasmin Truk, Johannes Hesse, Claudia Ernst

Architektur: Haerle Hubacher Architekten BSA GmbH, Zirich
Mitarbeit: Chirstoph Haerle

Verkehrsplanung: ewp AG, Effretikon

Mitarbeit: Thomas Aellig

Bauingenieur: thfarti AG, Schwanden; Mitarbeit: Urs Marti

Gesamtlésung /

Deroffene und weitgehend ohne rdumliche Fassung bestehende Bahnhofsplatz gewinnt du

Stadtebauliches Konzept neue starke Mitte an Identitat. Schwebende Dachhauben verleihen dem Ort Pragnanz und

Bahnhofplatz
Verkehr

entsteht ein ruhiger, funktionaler Ort mit hoher atmospharischer Weittigke Refugium, das de
Reisenden Schutz und Geborgenheit im 6ffentlichen Raum bietet.

Allee, Bahnhofplatz und FYBBhnhof stehen miteinander in einedumlicherDialog und bilden
einen stadtebaulichen DreiklangibwenNachbarn. Einfache Formen und déekehrende Elenme
te verknlpfen die Orte miteinander: Baumhallen und Wartehallen sind die Priméareinheiten
werden durch Ausstattungselemente und verschiedene Bodenbeldge angereichert.

Im Osten des Bahnhofplatzes, vor dem neuen-B@tziude, entsteht eigrosszigiger und Ube
sichtliche Aussenraum, der die Attraktivitatssteigerureg Winkelriedstrasse als zweitBam-
hofszugang klar stéarkt.

Die Heterogenitat des Bahnhofplatzes wird mit prazise gesetzten Dachern als schwebdmde
hauben und Bauten fiir die F¥8Bhn neu definiert. Es entsteht ein Platz mit einer klaren&slie
rung und Zonierung, einerseits fir den 6ffentlichen Verkehr mit Ortbetonbelagen, anderseit
Fussganger mit Asphaltbelagen. Die Belageisifkzug audiie Funktion optimal geahit

Die vorgeschlagenen Dachhauben werden in Blech verkleidet, die Dacher fir den Busbahr
Messing undliejenigerfur den Bahnhof in Kupfdbie metallene Hauverleihtden Dachern ein
einzigartiges Erscheinungsbild uiiternimmt die Tradition, Infrastrukturbauten neben ihréer pr
maren Funktionalitéat auch etwas Schonheit zu verleib@gesamte Konstruktion der Dacliha
ben wird in Holzbauweise erstellt. Mit den heutigen Ingenieurskenntnissen kann eine langz
Wertigkét des Materials Holz garantiert werden.

Gestalterisch wird das Holz auf der Innenseite der Dachhauben mit Olfarbe gestrichen. Bie
cher in einem tiefen Petrol, das Bahnhofdach in einem schweren, dunkldpidrOblichter erhle
len mit Tageslicht dasihere der schwebenden Dachhauben, was mit den farbigen Innenflac
ein faszinierendes Wechselspiel von Licht und Schatten, &hnlich der lebendigen Atmosphé
der flirrenden Baumhalle, erzeuBie vorfabrizierten Tragstitzen aus Brettschichtholz evend
dunklem Anthrazit gehalten. Durch das Wechselspiel der Tragstitzen iu@ieangsrichtung
werden die Dachhauben gegen horizontale Einwirkungen stabilisiert. Aus konstruktiver Sic
es sinnvolldie vorfabrizierten Stiitzen aus Holz auf eiadieeitig flachenbiindigen Betonsockel
stellen, um einerseits Wasser abzuhalten und anderseits gegen mechanische Einwirkunge
Sockelbereich vorzubeugen.

Die tiefgezogenen, umlaufenden Seiten der Bedachung schrénken die Transparenz des Pl
stark ein. Die Segmentierung des Platzes in einzelne, durch die Dacher getrennte Bereiche
nicht im Interesse einer grossziigigen GesamtloésatgyveitereKritikpunkte kénnen die eher

hohen Unterhaltskosten fur die Reinigung der Oberlichter der Dachganbetie Einschrankung
fur Sehbehinderte durch die schréagen Stiitzen erwéhnt werden. Zudem sammelt die Ausse
der Dachhauben bei Regen das Wasser, das dann unkontrolliert auf die Nutzer tropfen kar
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Bereich Allee

Fazit

Das Verkehrskonzept des Masterplans wird vollumi&Englingesetzt. Die Bewegungsfihrung ¢
verschiedenen Verkehrsteilnehmer ist einfach und direkt, um neben einer hohen Frequenz
eine gute Orientierung zu gewahrleisten.

Firr die Radfahrer werden aus allen Richtungen geeignete Anbindungen angebotdenUber
Bahnhofsplatz fahren die Radfahrer zusammen mit dem 6ffentlichen Verkehr im Mischregit

Die Drehscheibe fiir alle Vetirsteilnehmendeist der Ubergangsbereich Bushof zur Bah
hofstrasse. Abbiegemandver und Fahrbahnquerungen obere BahnhofstEasstef - Weststra-
se sind eng und zum Teil kritisch. Ausfahrmandver vom Bushof in die Bahnhofstrassaubear
chen die gesamte Gegenfahrbahn und gefahrden BB0QD TVein stabiles-ahrtenregimeDie
Priorisierung des Fugsrkehrswird mit breiten Fussgangersifen signalisiert. Der Strassenraul
der unteen Bahnhofstrasse wird mit deneiférziehen der Baumhalle einbezogen. Eine allfall
spatere Temporeduktion kann ohne weitere Umbaumassnahmen des Strassenquerschetts
setzt werden.

Die vorgeschlagene \ésttation bietet mit den sich im Umfeld des FB&hnhofes befindenden
Stellplatzen total Gber 600 Zweiradabstellplatze. Die grossziigige Halle der Velostation wirc
die vorgesehene Rampe des Masterplans erschlossen. Uber die zukiinftige Tiefgarage wir
Anlageteil fir die Motorroller erschlossen, der auch mit der Fussgangerunterfihrung verbui
wird. Die Stel und Warteplatze fiir den Taxibetrieb flihren in ihrer Funktionaligrhzblichen
Konflikten.

Die historische Baumallee wanidgkh in eine zeitgemasse Baumhalle umd verunklart diese
dient den heutigen Bewegungsmustern, die netzartig und nicht mehr linear verlaufen und g
einen offentlichen Raum, der nicht hierarchisch gegliedert ist, jedoch einladend wirkt.

Die minealischen Oberflachen der Beldge aus Chaussierung und Asphalt sind in alle Richt
hin frei begehund bespielbar. Es entsteht eine gewollte Zonierung aus schnellen und langs
Oberflachen.

Die Aufenthaltsqualitat unter der neuen Baumhalle wirktdeiot heiter, ermdglicht Sozialkokt:
te unter einem Wechselspiel von Licht und Schatten und tbertrifft diese Stimmung mit eite
tigen Herbstfarbung.

Das bestehende Alleensystem wird langerfristig in das vorgeschlagene Hallensystem trans
indemregelmassig kranke und nicht erhaltenswerte Baume gefallt und durch resietererden.
Die krankheitsanfalligen Rosskastanien werden durch robuste Zelkoven ersetzt, die mit ihr
ausladenden Wuchs den hallenartigen Charakter unterstitzen.

Die vorgeschlagenen Bepflanzungen mit Baumen im Bereich der Fahrleitungen der Bahn,
Tiefgarage und bei der Erschliessung des Bahnhofplatzes kébhaesowohl| stadtebaulich, wie
auch in der Umsetzung, zu Schwierigkeiten fihren.

Die vorgeshlagene Arbeit erfiillt die schwierigen und anspruchsvollen Anforderungen an de
tebau, den Bahnhofplatz, die Allee, an den Verkehr und die gewilinschten Aufenthaltsqaailft
sehr spezifische WeisBie Idee der starkeNlitte bringt dem Ort IdentitdAllerdings wird eine
Stimmung generiert, die wohl gefallig auch etwas introvertiert wirkt, aber nicht zentral dem
gen, einen urbanen Raum als Knotenpunkt des 6ffentlichen Verkehrs zu schaffen. Dem wi
Grundhaltung in Bezug adie Schaffungieer spezifischen raumlichen Zonierung des Bafinha
platzes eher entgegeie Dimensionierung der Dacher im Vergleich zur Platzrandbebauung
als zu pragend bewertetloch nicht geldst sind bei genauer Betrachtung verschiedene Schi
len im Bereich es Verkehrs.
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3. Rang KennworCORS{3. Preis)

Landschaftsechitektur: WestpolLandschaftsarchitektur GmbH | BSLA, Basel
Mitarbeit: Andy Schonholzer, Luisa Walterbusch

Architektur: camponovo baumgartrenchitektenGmbH | SIA, Zirich
Mitarbeit: Marianne Baumgartner, Luca Camponovo, Petra Klima, Gino Guntli

Verkehrsplanung: transitdeeratende Ingenieure AG | SVI | SIA | VSS, Bern
Mitarbeit: Aline Renard, Pauline Katz, Nicolas Michel

Lichtdesign: artlight GmbH, St. Gallen; Mitarbeit: Mario Rechsteiner, Maren Schmermund

Gesamtlosung /
Stadtebauliches Konzept

BahnhofplatZ
Verkehr

Stauffer & Studach Raumentwicklung

Der neue Bahnhofplatz generiert mit starker Prasenz einen 6ffentlichen stadtischen R
bestehenden Stadtgeflige. Als wichtige Adresse fur Wil wird der Platz zu einem attrak
und lebendigen Ort. Der neu organisierte Kreisel obere Bahnhofstrassékersirasse und
die Wasserspiele stdlich der Allee verbinden die verschiedenen Freirdume miteinand:
oberirdische Verbindung fur Radfahrer und Fussganger von der oberen Bahnhofstras:
Bahnhof durch die Allee wird mit den vorgeschlagenen verkehrésetien Massnahmen
attraktiver, da der Durchgangsverkehr unterbunden wird.

Das grossziigige Bushaltedach, Uber dem Mittelperron der Bushaltestelle, gliedert unc
niert den 6ffentlichen Raum des Bahnhofplatzes und saifediirch eine neue Mitte. Die
Ubersichtliche Platzsituation wird mit einem neuen, zusammenhéangenden Vordach en
henden Bahnhofsgeb&ude und im Westen durch das neue FrauéfifiBhnrGebaude als
Kopfbau gefasst. Architektonisch wird mit den neuen knaisférmigen Dachabschlissen
des Bushaltedachs zwischen dem bestehenden Rondell und dem kreisférmigeng«<Eing
sturm» des Stadtsaals vermittelt und eine rAumliche Zusammengehdrigkeit gesucht.

Das Wasserspiel und mobile Pflanzgefasse mit Sitzgelegenlasisen einen angenehmer
Aufenthalt erwarten.

Die wunderbare Grosszigigkeit des Bahnhofplatzes im Osten endet jedoch im Weste
dem langen Bushaltedach und dem Kopfbahnhof der FrauéhfeBéihn in engen Platave
haltnissen. Die Mdglichkeit zur Attralit#tssteigerung der Winkelriedstrasse als zweiter
Bahnhofzugang vdrzu wenig genutzt.

Das neue Verkehrskonzept verbindet den Bahnhof mit der oberen Bahnhofstrasse un
Altstadt mit einer Entflechtung der diversen Verkehrsteilnehmer durch ein Eiabahe,
das um die Allee gefiihrt wird. Die Durchfahrt der oberenunteren Bahnhofstrasse wird
den motorisierten Individualverkehr unterbunden zur Aufwertung des Bahnhofplatzes.
Parkhaus am Bahnhof wird ausschliesslich tber die obere Bahnhsésaschlossen. Die
untere Bahnhofstrasse dient dem Buad Langsanrverkehr.

Das vorgeschlagene Verkehrskonzept «Corso» verlagert dadurch 13000 Fahrzeuge ¢
die angrenzenden Quartiere. Diese Losung mit der Verlagerung des Verkehrs in dienu
den Quartiere ist in der Stadt Wil nicht mdglich und I6sbar.

Die eine Halfte der Haltekanten fir den Busbetrieb besitzt keinen Witterungsschutz,ed
re Halfte der Haltekanten wird stellenweise durch die Stitzenstellung des Bushaltedac
ihrer Funkion beeintrachtigt.
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Bereich Allee

Fazit
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Die Gestaltung und die Aufenthaltsqualitat im Bereich der ABegewdurch den fehlender
Durchgangsverkehr aufgewertet. Die grossziigigen Trottoirs fir Fussganger, die Mogl
zur erleichterten Querung der oberesmhBhofstrasse dank Einbahnverksbmwiedie scha-
tenspendenden Bauniassenangenehme Aufenthaltsbereickatstehen

Der Umgang mit der historischen Allee ist sorgfaltig und respektvoll. Die neue Gestalt
Méoblierung lasst mit dem vorgeschlagenen Kimsd Stehcad eine Attraktivitatssteigerung
und Belebung erwarten.

Die sehr schone Idee der neuen Verkehrsfiihrung als sogenannter «Corso» und der b
Licke wird durch die Verlagerung des Verkehrs fir die Stadt Wil schwierig, bzw nicht

Der Umgang und die Akzeptanz der im ISOS erwéhnten historischen Allee, ohne zusi
Baumreihen im Vergleich zu andern Vorschlagen, kann an dieser Stelle gewirdigt we

Das grossziigige, lineare Bushaltedach generiert einen Bahnhofplatz mit Bididemz,
Uberzeugt jedoch funktionell an verschiedenen Orten nicht.
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4. Rang Kennworunter den kastanien(4. Preis)

Landschaftsarchitektur: LORENZ EUGSTER Landschaftsarchitektur und Stadtebau Gmbh, Zirich
Mitarbeit: Lorenz Eugster, lulia Dobrovie, Valerie Klein, Alexander Schuech, Bernd Schulze zur Verth, Katharina L

Architektur: weberbrunner architekten ag, Zurich
Mitarbeit: Laurent Baumgartner, Paola Falconi, Jure Korosec

Verkehrsplanung: mrs partner ag, Zurich
Mitarbeit: Simon Seger, Pascal Stolz

Gesamtlosung /
Stadtebauliches Konzept

Bahnhofplatz
Verkehr

Stauffer & Studach Raumentwicklung

Bei den zentrake Bushaltstellen sich an die skulpturale Kunst anlehneriiéze als
Witterungsschutz und Baumgruppen im nérdlichen und suidlichen Randbereich sol
zuklinftig den Bahnhofplatz unverwechselbar kennzeichnen. Ergénzt wird dies dur
als Betonintarsie bezeichnete freie Figur rund um die zentralen Bushaltestell@men
in den Randbereichen. Das Verlegen der heutigen Allee Richtung Westen mit dem
Schaffens von mehr Platz fir die ObBedhnhofstrasse mit einem Melrackstreifen un
grosseren Vorplatzbereichen ist das kennzeichnende Merkmal fur diesgyevich und
Wegfahrtsachse zum Bahnhof.

Auf dem Bahnhofplatz sind die pilzformigen Dacher unverwechselbare Merkpunkte
ken jedoch an diesem Ort zu sehr inszeniert. Sie gewahrleisten zwar den freien Dt
im Platzbereichvermégen jedoch an diesem wichtigsten-E&us und Umsteigeort Vil
keinen ausreichenden Witterungsschutz zu gewahrleisten und stehen querBedign
nissender Busfahrgaste. Die einreihigen Baumgruppen am ndordlichen und die zwe
gen Baumgruppemni sudlichen Bereich grenzen wohl den Platz ab, wirken jedoch e
hart. Es fragt sich auch, ob das Verstecken des Bahnhofgeb&udes hinter Baunren
klang mit dessen Funktionen steht. Der westliche Platzabschluss ist wenig gefasst
vermag die spegile Aufhangung défahrleitungen nichts zu andern.

Der Bahnhofplatz setzt sich aus einzelnen hervorstechenden interessanten Eleme
zusammen, die jedoch in ihrem Zusammenwirken und auch in jenem mit den angr
den Bebauungen keinen gesamtheitlichametigen Platz zu bilden vermdgen. Die ¢4
kanten fur die Busse sind entsprechdemMasterplan. Die Eigenstandigkeit der Figu
der sie umfassenden Betonintarsie ist wenig situationsgerecht und wegen den dur
schweren Busfahrzeuge permanent tiberfabreRugen zwischen Belag und Beton at
sl recpf_jrgglrclaqggt, Bgc Eqrjgafc = Xsl
zeuge den Vorgaben des hindernisfréBamens nicht. Zudem vermag sie aus demsel|
Grund auch die angedachte Schutzfunktion fir jeagsgangerinnen, welche die ober
Bahnhofstrasse im Bereich der Haltestellen queren wollen, nicht wahrzunehmen. |
reich des westlichen Perronzugangs sind die Bahnhofvorfahrt fur den Autoverkehr
Taxis funktional gut angeordnet. In wieweit siehThxistandplatze mit den in unmitted
rer Nahe vorgesehenen Velmd MofaPP vertragen, misste noch geprift werden.

Mit der vorgeschlagenen Losung fiir die obere Bahnhofstrasse reagieren die Verfa
auf die Beobachtungen, dass die meisten Fusggénnen vom / zum Bahnhof heute ¢
Weg uber die 6stliche Strassenseite wahlen. Die Liegenschaften am ostlichenrstr.
rand mit ihren kundenorientierten Nutzungen im Erdgeschoss erhalten attraktiveee
reiche als heute, diroch besser&/oraussetzugen fir kundenorientierte Nutzungen

gaf _ddcl, ?l bcpcpgcgrq ugpb bgcqgc ~ Dj
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ggaf _rrp_irgtc DsggqeClecp_afqgc gl b ¢
Widerspruch zwischen der angestrebterpAtti r gt gr €r bcp ?2jj c
vor der 6stlichen Hauserzeile. Den dispersen QuerwmgsAbbiegebedurfnissenten
sprechend ist auf der ganzen Lange der Oberen Bahnhofstrasse situationsgerecht
Mehrzweckstreifen mit punktuellen physisct&shutzeinrichtungen und Tempo 3@-vo
gesehen. Massnahmen, die zu einer Verstetigung des Verkehrsablaufs fiihren.

Die Allee ist eine alte Allee, tUber einhundert Jahre alt. Im Laufe der Zeit hat sie me
Cglepgddc ~ G cgeiund der afeinigegutfbeschattetg Fugsweg ih det
schaffen Identitéat. Die Allee gehort zum Bild beim Betreten der Stadt vom Bahnhot
gehort zu Wil. Trotz den positiven Aspekten des Projektvorschlages mit dem Verle
Allee aus deAchse stdt sich deshalb die Frageb nicht ein zu grosses Opfer erbract
werden muss, ob ein derartiger Eingriff in die gewachsene Struktur hinein verh&tn
sig ist und ob nicht auch andere Losungen zum Ziel fihren kénnen.

Die sich an die skulpturale Kunst anlehnenden pilzférmigen Dacher als Witterungs
setzen ein interessantes und unverwechselbares Zeichen. Erganzung finden diese
Baumgruppen und den Betonintarsien. In ihrer Gesamtwirkung vermdgen diese El
jedoch kein identitatsstiftendes gesamtheitliches Platzbild zu schaffefihemdeugen
deshalb nicht Das grosse Fragezeichen ist, ob der fir die Obere Bahnhofstrasse vt
schlagene Eingriff mit dem Verlegen der Allee zwingend nétig ist oder ob niclasiraae
re Losungen ohne Abstriche an der Aufenthaltsqualitat und Funktionalitéat zum Ziel
konnen.
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Projekte 2. Runde
Kennwort CIVIC

Landschaftsarchitektur: Appert Zwahlen Partner AG, Cham
Mitarbeit: Karin Meissle, Benjamin Gorzawski, Aleksandra llic, Nicolas Vogel

Architektur: Thomas K. Keller Architekten, St. Gallen
Mitarbeit: Thomas K. Keller, Christoph Hiestandarddliachsel

Verkehrsplanung: bhateam ingenieure ag, Frauenfeld
Mitarbeit: Christian Hermann, Martin Berther, Eduard Schmid

Lichtplanung: mosersidler AG fir Lichtplanung, Zurich; Mitarbeit: Uli Sidler

Das Projekt CIVIC «burgerlich» besticht auf den eBitek durch sein klares stadtebauliches Konzept. Zum einen mit dem
Bahnhofsplatz, welcher durch die Décher fiir Bus und Bahn auf seiner ganzen Lange okkupiert wird. Zum anderen durch die
Kastanienallee «Brosche», welche durch die Reduktion des Strassehgitezs in ihrer Wichtigkeit als Verbindung zty Al

stadt an Bedeutung gewinnen soll. Die Dacher auf dem Bahnhofsplatz wirken in ihrer Erscheinung filigran und beschiitzend.
Jedoch Uberdecken sie verhaltnismassig einen zu grossen Teil des Bahnhofpbaitizestigiwirkt das Dach wie die dahinte
liegende Baumreihe, welche die Weststrasse begleitet, zu hermetisch. Der Stadtsaal bleibt aussen vor. Im Westen findet der
Platz keinen raumlichen Abschluss und mindet unerwiinscheleis&See.

Verkehrlich weist a@s Projekt einige Mangel auf. Der Verkehrsfluss demioh Ausfahrt auf die obere Bahnhofstrasse ist in
dieser Form kaum zu bewaéltigen. Die Zufahrt in die Einstellhalle des Stadtsaalparkhauses dertbheine-Begegrungszone
Uber den Vorplatz fihrstiin dieser Form nicht erwiinscht. Die-&ind Ausstiegsbereiche in den Busbuchten sind zum Teil
durch die Stltzen des Daches verstellt.

Der Beitrag wird in seinen Grundziigen gewdrdigt. Die filigranen Dacher mégen dem Ort zu Identitat zu verhelfear- Jedoch
mag das Projekt in seinem zum Teil etwas plakativen und unsengdalealten nicht zu tberzeugen.

Stauffer & Studach Raumentwicklung 41



PWB Gestaltung Bahnhofplatz / Allee
Bericht des Preisgerichtes
5. Februar 2018

Situation

Stauffer & Studach Raumentwicklung 42



PWB Gestaltung Bahnhofplatz / Allee
Bericht des Preisgerichtes
5. Februar 2018

Allee Freiraumkonze|

00000

Stauffer & Studach Raumentwicklung 43



PWB Gestaltung Bahnhofplatz / Allee
Bericht des Preisgerichtes
5. Februar 2018

Schnitte

Modellfoto

"\ M & &
. ‘ ,' “\H
R il &y « CIN

Stauffer & Studach Raumentwicklung a4



PWB Gestaltung Bahnhofplatz / Allee
Bericht des Preisgerichtes
5. Februar 2018

KennwortALADIN

Landschaftsechitektur: planikum GmbH, Zirich
Mitarbeit: Sophia Bilger, Florian Glow#izi, Daniela Hitzler, Gerlinde Hlatky, Andreas Kaser, Jasmin Rotheli, (
Vogel

Architektur:plan b architekten, Zirich
Mitarbeit:Nicole Buhler, Markus Buhler

Verkehrsplanungsruner Wepf AG, St. Gallen
Mitarbeit:Jens Dreyer, Jasmin Merkel

Lichtplanungpreluce ag, Frauenfeld; Mitarbeit: Roland Tschanz
Visualisierung: gleis 2, Lindenberg (D); Mitarbeit: Margrit Muller

Das Projektvird aus der Lektire des Ortes hergeleitet und beruht auf vier in sich nachvollziehbaren TyiaéogieBoe-
vard» welche aus der Kastanienallee transformiert wird, der «Arkatlessdem Bahnhof vorgesetzten Daches, der «Halle»
welche der FWBBahnhof die Taxis und die Velostation einverleietden, sowie dem freien «Plajziem Bahnhofsplatz.

Der Bahnhofsplatz wird rAumlich durch das Arkddach und die Halle exakt gefasst. Markante Mastleuchten sowie kleine
Unterstande stehen auf dem sich aufvgilden Belagsteppiclauf welchem sich die mittig angeordneten Haltekantembefi
den. Der offene Platz und sken Gestaltungvirkenwohltuend und Ubersichtlich, jedoch vermag der eingeféarbte Betonbelag
mit den vielen Fugemvelche durch die Busse stark beanscht werden, sowie die kleinen unpraktischen Unterstande fumkti
nal nicht zu Uberzeugen.

Das pragnante, raumhaltige Dach, welches mit goldfarbR§e Streckmetall Giberzogen wird, wird zum Merkmal und vielleicht
auch zur Sehenswirdigkeit von Wil. Gesaftbcheint das Dach jedoch etwas autistisch und plakativ im heutigen Bahnhof
gefuige. Das heutige Aufnahmegebaude wird durch das ABacte radikal und unsensibel Giberformt. Die Massstablichkeit
zum Westquartier scheint nicht gegeben.

Aus der Kastanienak soll neu in drei Phasen ein Baumdach geformt werden, welches sich von Fassade zu Fassade Uber die
ganze obere Bahnhofstrasse erstreckt. Samtliche Kastanien werden schrittweise wahrersdesizehnJahre durclvier
nichteinheimische Baumarten ausgetauscht. Durch die quadratischen Raster des Baumdaches wird jedoch die Richtung des
linearen Strassenraumes und somit das Raumkontinuum zur Altstadt verunklart. Gesamtttafteser starke Eingriff atit-

raumlich veruniérend.

Das Projekt Aladin vermag durch die konsequente Umsetzung der vier Typologien auf den ersten Blick zu Giberzadgen. Im st
raumlichen Kontext verfehlen sie jedoch durch ihre plakative und zumehgjsensiblen Umgang eine stadtebauliche Ha
tung,welche man sicin Wilwinscht.
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Projektel. Runde
Kennwort dretdrei-klein

Landschaftsarchitektur: S2L Landschaftsarchitekten BSLA SIA, Zirich
Mitarbeit: Jan Stadelmann, Daia Stutz, Helena Bleiker, Valentin Hofer, Aicha Halder

Architektur: Durig Architekten AG; Zlrich
Mitarbeit: Guillermo Duirig, Je&ierre Dirig, Paul Kuhn

Verkehrsplanung: WAM Planer und Ingenieure AG, Solothurn
Mitarbeit: Reto Affolter, Christian Oberli

Beratung Stadtebau & Nachhaltige Stadtentwicklung, Prof. Mark Michaeli, Dipl. Arch. ETH SIA, Zirich

Dem "diffusen und heterogenen" Stadtraum wird mit Baupern als stadtrdumlich Ubergeordnetélementa reagiert, wé

che einen grossemffenen Raum freispielen. Insbesondere dem Bahnhofhain wird sehr grosse Bedeutung beigemessen, um
dem Bahnhofplatz und dem Bahnhof eine identitatsstiftende Ausstrahlung mit mehr Prasenz zu verleihen. Tygmogisch

auch funktional vemklart der verstéende Bahnhofhain den zirkulationsreichen Vorplatz eher und blendet aus, was den Ort mit
seinem Selbstversténdnis pragt; den Bahnhof.

Die Allee bleibt in ihrer heutigen Fassung erhalten und wird als wichtiger Teil der angestrebten Stadtachse zwistiten dem
quartier und der Altstadt erkannt. Durch das Weglassen von je zwei Baumen wird eine Offnung zur Altstadt und ziam Bahnho
platz angeboten, gleichzeitig aber wird die Kraft der Allee und die angestrebte Starkung der Stadtachse dadurch geschwacht.

Drei anprechend gestaltete Pavillons stehen in spannungsvoller, wenn auch fragiler Beziehung zueinander und markieren die
wichtigen Umsteigepunkte des Bushofes, der H&Bestelle und des aufgewerteten Westzugangs zur SBB. Die komipositor

sche Absicht und der Wlzur raumlichen Grosszugigkeit und Offenheit werden positiv gewirdigt. Der minimalistische Ansatz
bleibtaber eine Antwort auf die notwendige Perroniberdachung der FWB schuldig. Zwar wird durch den Rickzug des Bushofes
der Stadtsaal freigespielt, die Udachung bietetleswegerund aufgrundhrer schlanken Ausbildung zu wenig Schutz und
Aufenthaltsqualitat.

Die angestrebte Grosszigigkeit und der offene Raum finden auf der Ebene der typologischen und funktionalen Massnahmen
keine Uberzeugenden Antworten.
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